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LO SPLENDORE DELLA CINA DEI MING

IL GRAN CANAL

La colossale opera di ingegneria, dichiarata Patrimonio dell’'Umanita
nel 2014, attraversava da nord a sud per quasi 1800 chilometrila Cina
dell'epoca d'oro, quella delle dinastie Ming e Qing
e e
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aalmeno cinquecentoanni primadellanostraera, sia

ipolitici sia gli ingegneri cinesi erano consapevoli che

iltrasporto suacquaera pit efficiente e meno costoso

di quello via terra. Tutte le grandi civilta del mondo

giunseroaquesta conclusione, mal'originaliti cinese
consisté nel progettare e realizzare una via d’acquaartificiale che
mettesse in collegamento la capitale con territori estremamente
lontani, esente dai pericoli e dai sussulti che caratterizzavano la
navigazione sui grandi filumi. Nacque cosi il Gran Canale, 0 Canale
Imperiale, la grande arteria acquatica che dal V1secolo attraversa
laCinadanord a sud, per quasi1800 chilometri. La costruzione e
lamanutenzione furono molto costose, mail Gran Canale sempli-
fico enormemente il trasporto di merci pesanti in tutto I'Tmpero,
come 1200 anni dopo fecero i treni in Europa.




Lacreazione del Gran Canale fuil risultato di
vari fattori. Uno fula geografia: mentre i grandi
fiumi della Cina scorrono da ovest versoest, la
natura non fornisce una via di comunicazio-
ne frail nord e il sud. La Cina, inoltre, poteva
contare su ingegneri idraulici di straordinaria
abilita che da tempo immemore lavoravano
sul Fiume Giallo (Huang He), dove avevano
imparato a scavare canali di irrigazione e ave-
vanoideato sistemi per controllare le frequenti
inondazioni. Il fattore decisivo, tuttavia, fulo
sviluppo di imperi centralizzati le cui capitali
si trovavano nel centro o nel nord del Paese e
che avevano necessita di un mezzo sostenibile
per il trasporto delle imposte in grano riscosse
nel sud, i contingenti militari e le merci.
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YANGDI
NAVIGA
SULCANALE

Il secondo
imperatore della
dinastia Sui,
Yangdi, concluse
il primo tratto del
Gran Canale nel
VIl secolo. Dipinto
su seta, XVI|
secolo. Biblioteca

Nazionale, Parigi.
BRIDGEMAN / ACI

Sebbene in precedenza fossero stati costruiti
alcuni canali regionali importanti, fu Yangdi,
il secondo e ultimo imperatore della breve di-
nastia Sui, che all’inizio del VII secolo cred il
primo sistema di trasporto acquatico su va-
sta scaladi tutto'Impero. Il Gran Canale Sui,
che collegava vari fiumi e canali preesistenti,
comporto anche la costruzione di lunghi tratti
completamente nuovi. Il suo centronevralgico
si trovava nella capitale imperiale di questa
dinastia, Luoyang, e il canale scorreva verso
sud fino a Hangzhou, piccolacitta di frontiera
che sarebbe diventata uno dei maggiori centri
commerciali del mondo. La citta che Marco
Polo nel suo Milione chiamé Chinsai avrebbe
affascinato I'Europa per secoli.
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 pletamente ristrutturato dall'im-
~ peratore Yongle. Circa 165.000
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- aShandong, scavanonuovicanalie
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UN'INONDAZIONE CAMBIA il

corso del Fiume Giallo, alterandoil L
percorso del canaleaShandong. I TORREDELLACITTAPROIBITA

B Stle & <o miabhandonato Quando nel 1403 I'imperatore Yongle
perannifino a quando, a meta del trasferi la capitale a Peching,

tutti i materiali necessari
per costruire palazzi e templi furong.
trasportati lungo il Gran Canale™

W XX secolo, non viene recuperato.




ALIMENTI FRESCHI
PER L'IMPERATORE

MATTEO RICCI, il gesuita a cui si deve la ripresa dell'azione missionaria ela
diffusione della cultura occidentale in Cina trail XVI e il XVl secolo, lascio
una vivida descrizione del Gran Canale come via dirifornimento della corte
imperiale a Pechino. Secondo quanto narrato dal gesuita, ogni anno le pro-
vince del sud fornivano al re tutto il necessario per vivere agiatamente, Tutti

i prodotti dovevano arrivare in un giorno fisso,
penail pagamentodimulte. Legrandiim-
barcazioni viaggiavano agli ordini degli :
eunuchidi palazzo, in flottiglie di otto
odieci. |l canale era navigabile solo
durante |a stagione calda, quando
I'acqua eraalta. Gli alimenti erano
conservatinel ghiaccio per evita-
re che si deteriorassero prima di
giungere a destinazione: a tale
scopo, lungo il percorso vi erano
punti di rifornimento di ghiaccio.

PORCELLANA DI SHANTOU, NELLA PROVINCIA SUDORIENTALE
DEL FUJIAN. DINASTIA MING. MUSEQ GUIMET, PARIGI.
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Il Gran Canale Sui fu realizzato facendo ri-
corso al lavoro annuale obbligatorio; secondo
la Storia della dinastia Sui, per il primo tratto
fu mobilitato oltre un milione di lavoratori.
Lungo il nuovo canale correva un cammino
lastricato per rendere piti facile 'occasionale
operazione di trascinamento delle imbar-
cazioni, e le sponde erano fiancheggiate da
file interminabili di alberi, soprattutto salici,
piantati per rendere pit stabile il letto del
canale. Numerosi ponti con grandi campate
permettevano il passaggio delle imbarcazio-
ni ad alberi, mentre lungo tutto il percorso
del canale, aintervalli piti o meno regolari, si
allineavano edifici per l'alloggiamento delle
truppe e il deposito dei materiali, come gli
strumenti per dragare il letto del canale.
Cosi come avvenuto per qualsiasi altra via
commerciale della Cina, non tardarono
a comparire ovunque le pagode, dove
si ringraziavano gli dei per
il buon viaggio effet-

tuato e si pregava af-
finché fosse concesso
dirispettare le scadenze

UOMO A DORSO DI UN CAMMELLO.
STATUINA IN TERRACOTTA. DINASTIA
TANG. VIl SECOLO. MUSEQ GUIMET, PARIGI.
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ILGRAN CANALE
AYANGZHOU

La citta, situata
nella parte
centro-orientale
del Paese, divenne
con la costruzione
del Gran Canaleil
principale centro
commerciale

e di smistamento
delle merci
dell'era Tang.

obbligatorie richieste dal trasporto ufficiale.
Ancora oggiiprofili delle pagode punteggiano
il percorso del Gran Canale.

Pochi anni dopo la realizzazione del primo
tratto verso sud, il Gran Canale fu prolungato
verso la frontiera del nord al fine di agevolare
il trasporto delle truppe in Corea, Paese che
Yangdi tento ripetutamente di invadere. Per la
realizzazione di questo tratto, il piti lungo del
Gran Canale Sui, si prese la misura straordi-
naria di mobilitare anche le donne perilavori
obbligatori. Le campagne di Yangdi controla
Corea, tuttavia, terminarono in una disfatta
e accelerarono la caduta dell’imperatore e al
contempo quella della dinastia Sui.

Il disprezzo dei filosofi

Gli storici che seguivano le dottrine di Con-
fucio condannarono Yangdi per i costiche la
costruzione della nuova capitale, Luoyang,
e del Gran Canale comporto. La Storia del-
la dinastia Sui critica con ferocia sia le spese
astronomiche destinate alle lussuose imbar-
cazioni imperiali e alle loro scorte, le lunghe
file di barche manovrate dagli eunuchi, sia i
sacrificiimposti alla popolazione, costrettaa
sovvenzionare il rifornimento e il manteni-
mento di tutti quei natanti e del canale stesso.
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Senza dubbio avevano ragione, ma vale la pena
ricordare che quegli storici, influenzati da
Confucio, disapprovavano qualsiasi aumento
del potere centrale e detestavano le spedizioni
militari all’estero. Ciononostante, labrillante
prosperita della dinastia successiva, quella
dei Tang, va attribuita in gran parte proprio
al Gran Canale che eredito e miglioro, anche
se il tratto settentrionale, dopo la decisione
di rinunciare alle spedizioni in Corea, cadde
in disuso e si deteriord rapidamente.

Destinazione Pechino

Il successivo grande impulso al Canale
Imperiale arrivd per mano dei mongoli, che
nel XIII secolo insediarono la dinastia Yuan
e portarono a termine la definitiva riunifi-
cazione della Cina. Il nuo-

vo imperatore, Khubilai
Khan, era deciso a
garantire |’arrivo
regolare delle im-

poste provenien-

ti dal Sud appena

conguistatoeara-

CERAMICA DECORATA CON
FIGURE DI DRAGHI. DINASTIA
MING. MUSEI STATALI, BERLINO.
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ILPONTE
DIQINGMING
All'altezza di Wuxu,
nella provincia di
Jiangsu, il Gran
Canale conserva

lo stesso aspetto
che aveva all'epoca
del suo massimo
splendore sotto

i Ming. Il ponte

di Qingming

& largo 43 metri.
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zionalizzare il tragitto adattandolo alla posi-
zione della nuova capitale, Khanbaliq, I'attuale
Pechino. Per questo venne aperta una nuova
tratta del Gran Canale, che evitava il percorso
esistente fino Luoyang e aggirava la penisola
di Shandong, riducendo il percorso totale da
2500 chilometri agli attuali1770. Questa volta
fu necessario perforare montagne e superare
dislivelli di quasi 3o metrifrail Gran Canaleei
corsid’acqua contigui. Marco Polo, che viaggid
attraverso la Cina in epoca Yuan, lascid molte
testimonianze scritte che lodavano il funzio-
namento del Canale Imperiale e la sua effi-
cienza nel trasporto del grano delle imposte.

Il nuovo tratto del Gran Canale vide sor-
gere lungo il suo percorso citta specializzate
nei rifornimenti destinati alla capitale. Una
di queste era Linging, situata a nord dell’an-
sa che abbraccia Shandong, che aveva come
attivita principale la produzione di materiali
dacostruzione. Alla fine della dinastia Ming,
nel XVII secolo, la citta ospitava 384 centri
ufficiali per la produzione di mattoni grigi,
molto utilizzati per I'edificazione dei templi
e dei palazzi della capitale.

Conl'ascesaal potere della dinastia Ming, nel
XIV secolo, la capitale fu trasferitaa Nanchino
el’interotratto settentrionale del Gran Canale

BRIDGEMAN / ACI

CANALE DELLA CINA.
IL DIPINTO DELLARTISTA
WILLIAM HAVELL
RAFFIGURA IN CHIAVE

YUAN (XII1-XIV SECOLO).
MURALE DEL TEMPIO
DI GUANGSHENG,
HONGTONG (SHANXI).



L'ARTERIA DELLA CINA

NEL XVI SECOLO, |'economia cinese
era la pill dinamica e diversificata
del mondo. Agricoltori, artigiani,
banchieri ed esattori stimolavano
una costante circolazione di merci
che ebbe nel Gran Canale la sua
via piu efficiente. Sull'acqua viag-
giavano generi alimentari di prima
necessita (frutta, pesce, carne, olio),
porcellana (sicalcola che durantela
dinastia Ming 550.000 pezzi furono
trasportati fino a Pechino), tessuti,
legname, minerali (circa 4000 ton-

\P< nellate di rame all'anno), sale, avorio,

erbe aromatiche, profumi e molto
altro. Il riso fu in assoluto il bene pil
trasportato; & stato documentato
che inun anno si trasferirono fino a
200.000 tonnellate di questo pro-
dotto da sud a nord. Non erano solo
le merci a viaggiare: anche le idee e
le arti. Per esempio, |'opera kunqu
nacque a Suzhou, nel Sud, da dove
le compagnie di cantanti, musicistie
ballerini partivanc in cerca difortuna

}9{ attraverso il Gran Canale.




cadde in disuso e fini per impantanarsi. Nel
1420, perd, il terzo imperatore della dinastia,
- Yongle, sposto di nuovo la capitale a Pechino
e il Gran Canale tornd a essere indispensabi-
le. Yongle aveva patrocinato le grandi flotte
capitanate dall’ammiraglio Zheng He che in

_ queglianni solcavano l'oceano Indiano, quindi
‘avrebbe potuto scegliere una rotta marittima

~ per unire il nord e il sud dell’Impero. Tutta-
 wia,ifunzionariconfuciani, che tanto avevano
tuonato controil Canale Imperiale otto secoli
Pprima, ora si opposero a una rotta marittima
cheavrebbe favoritole citta costiere e sarebbe
sfuggita alloro controllo. Fu cosi che, essendo
nuovamente operativo il tratto nord del Gran
Canale, nel 1415l trasporto marittimo dal sud
versolacapitale venne chiuso definitivamente.
Questo comporto la scomparsa delle grandi
imbarcazioni delle dinastie Song e Yuan, so-
stituite da altre molto piti piccole e piti facili
damanovrare lungoil canale eifiumi: sonole
barche che videro gli europei al loro arrivo in
Cinanel XVIsecoloe che siaMartinde Radasia
Matteo Ricciconsiderarono di pessima fattura.
Il Gran Canale si consolido come via di tra-
sporto utilizzata non solo dalle imbarcazioni
statali, maanche dai mercanti privati. Cid é di-
mostratodal fatto che a partire dal 1429 venne-
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PAGODA
SULLAGO

Grazie al Gran
Canale, lacitta
di Hangzhou,
nei pressi del
Lago dell'Ovest,
divenne una
delle piti ricche
della Cina, come
riferisce

Marco Polo

nel Xl secolo.

roistituiti sei pedaggi tra Pechino e Nanchino
nei quali, oltre a controllare il transito delle
imposte in grano, sitassavanoibeni privati. In
questo modo, il Gran Canale rese possibile il
commercio privatotralaCinadelnord e quella
del centro, stimolando al contempo la com-
parsa di reti commerciali nella Cina centrale.

Dalla fine del XVIII secolo, il Canale Im-
periale inizid una decadenza inarrestabile, in
parte favorita dalla corruzione generalizzata
traifunzionariincaricati della sua manuten-
zione. A meta del XIX secolo, a partire dall’e-
poca delle Guerre dell’oppio, la penetrazione
europea fece si cheil traffico deviasse verso il
mare. [l tratto settentrionale, inoltre, vide un
rapidissimo accumulo di sedimentinella parte
pittanord, e contemporaneamente la ferrovia
rappresentava una coOncorrenza crescente.
Ciononostante, il Gran Canale, ristrutturato
dal governo fra gli anni Cinquanta e gli anni
Ottanta, rimane ancora oggi un’importante
arteria economica della Cina. =

Per SAGGI

Cina: Una storia millenaria
que,]:ne Kai Vogelsang. Einaudi, Torino, 2014.
di pit

Storia di Pechino e di come divenne
capitale della Cina
Stefano Cammelli. Il Mulino, Bologna, 2004,
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 ILVIAGGIO IMPERIALE LUNGO

~ Inmolteoce sioni limperatore Qianlortge la sua corte_percorsero il Gran Canale

Ne[ Sedlcesimo anno del SUQ regno (1751) | grande battello de“'imperatrice Xiao Sheng Xian,

u X 4 G madre di Qianlong E, con il vessillo imperiale sul
limperatore Qianlong, della dinastia Qing, quale ondeggia il drago B, entra nella citta di Suzhou

intraprese uno dei sei viaggi di ispezione che navigando sul Gran Canale. Lungo lariva, funzionari im-
durante la sua permanenza sul trono effettud periali Bl e numerose dame della nobilt3, vestite con gli
ne”e province del Sud’ ne”e reglor“ d| Jlangsu abitidi gala, si ingiﬂocchiano al passaggio della comitiva

A b 1 imperiale E. Per evitare che i popolani possano vedere
e Zhejinag. Nel 1770, limperatore ordino al le dame e l'imperatrice, alcuni uomini innalzano delle

pittore di corte, Xu Yang, di raffigura re questi cortine per recintare lo spazio B. Su entrambe le spon-
viaggi su dodici enormi rotoli di seta. de del canale, alcuni servi rimorchiano con delle funi il



L GRAN CANALE DE

cevere gli ossequi dei sudditi

da Pechino fino a Hangzhou perri

)

| §

grande battello imperiale su cui viaggiano |'imperatrice
e il suo seguito B. Lungo il canale sono stati edificati
padiglioni e archi ornamentali in onore dei visitatori
illustri E. Vi sono anche altari con lanterne e tavole
allestite con ceri e bracieri di incenso per dare il ben-
venuto all'imperatore e alla sua corte E. Nella scena
sono stati raffigurati anche i rinomati giardini di Suzhou,
con la loro grandissima varieta di specie vegetali B,
sontuosamente decorati con stendardi e padiglioni @,
verande & e ponticelli 2,

jio di ispezione
con i suoi
metri & il pili lungo dei dodici ¢ OMPONEZENo
n tutti, pero, sono stati co ). Il rotolo si apre
con un poema composto dallo Ho fermato
la mia barca a riorno di primavera, per conoscere
la sua gente [ : olto da ri canti e dar
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